Enkel trafik- och kapacitetsberakning pa
Gota Kanal
for dimensionering av Batlyft éver E22

Trafikintensitet pa kanalen

Gota Kanal anvands intensivt pa sommaren och kipeiipa kanalen bestams nu och i
framtiden av slussarnas genomstrommningskapabiégfra fristdende matningar har givit ett
varde pa ca 80-100 batar per dag som max under adidrféregaende ar. Alla batar har
tagits med i medelvardet dvs smabatar/motorbasar miast och stora segelbatar med hoga
master. Till detta kommer kanalbatarna vissa dasgam, har foretrade i slussarna for att halla
sina tidtabeller. Det &r att vanta att trafikenrdikamover, inte minst pa grund av 6nskat
langre oppethallande pa kanalen och mera battufidre framforallt Tyskland. Idag 6ppnar
slussarna kl 09.00 och stanger 18.00, vilken m&agalresenarer anser vara for kort tid,
under den ljuva svenska ljusa sommarnatten.

Kapacitet

Hur mycket batar som hinner dka pa kanalen en dadrs helt av tiden i en sluss pa vag
uppat eller nedat i kanalen. Eftersom vi tittaiGista Kanal i narheten av Soderkoping sa
definieras uppat i denna rapport som riktning matt®n och nedat i riktning ut mot
Ostersjon. Antalet slussar i foljd har en stor Hetge for slussningstiden i en riktning, d& man
inte kan motas i slussbasangerna. Mindre hojdsidin klaras av med dubbelslussar. Hoga
nivaskillnader kraver langa kedjor av slussar. 8admns bland annat vid Bergs slussar
utanfor Linkoping. Har finns till och med, i likheted Batlyften, en"métesbassang”, dock i
Berg som en konstgjord sjo, anlagd for att mojligg@mote mellan uppatslussande och
nedatslussande batar. En sadan punkt blir natmdigtaven ett stalle dar man stannar till,
bunkrar, ater och handlar. Detta ger turistnéringemed kanalen ett tillskott.
Slussbassangerna som byggdes i kanalen pa 1800ytalaer precis en kanalbat. Idag
innebar detta att ca 4 normalstora segelbataridiésta fall 4-5 sma segel- motorbatar ryms i
bassangen vid en slussning.

Slussar i naromradet

Langre ner i kanalen mot Soderk6ping, som ocks&hdin turisthamn utmed kanalen, finns
enkel- och dubbelslussar. | en dubbelsluss mastpgdtslussning genomforas i sin helhet
innan man kan vanda pa trafiken och borja slusdatnBetta begransar kapaciteten i hela
kanalen fran Mem upp och forbi Soderkoping. Om milar en batlyftsanlaggning i
Sdderkoping, maste dess kapacitet anpassas klbadt den maximala genomstrommningen
som finns pa kanalen idag och utvecklingen for blekbar framtid.



Slusstider

Det gar lite fortare att slussa nedat an uppatalejunker vattennivan snabbt och lugnt fran
den 6vre slussbassangen med baten och man kart $paola luckorna for fullt nedat.
Batarna sjunker fort utan stérande stromvirviarp&tar det saktare eftersom man inte kan
slappa pa vatten sa fort in i den nedre slussbgesémot batarna. Batarna kan kastas och
gnidas hart mot slusshasséangens vaggar av strdemiavfran det inrusande vattnet.
Nedatslussning tar ungefar 6-7 minuter medan ufysatsing tar ungefar 12-13 minuter i
hydrauliskt mandvrerade slussar. Hydrauliken &g iela forutsattning foér snabb éppning och
stéangning av slussportarna.

Slusskapacitet

Den begransande faktorn for genomstrommningenalkan narheten av Séderkdping och
Batlyften ar dubbelslussystemen. Om vi réknarg@maximala tiden som en slussning upp-
ner tar i ett sadant system sa kan vi berakna nabkapacitet i kanalen.

Vi startar med en uppatslussning vilket i basliatéa 12 + 12 minuter att genomfdra och
fortsatter direkt med en nedatslussning vilkentarst 7 + 7 minuter. Totalt 38 minuter fér en
full slussbassang med batar. Eftersom fordelnindg@malen mellan olika stora batar maste
beaktas sa sager vi att det innebar att 4 + 4 bataslussats upp-ned i kanalen pa den
angivna tiden. Kapaciteten i Géta Kanal i narheteisoderkoping ar alltsa idag
maxbegransad till lite mindre an 20 batar per tindeada hallen.

Batlyftskapacitet

Utomland finns manga batlyftsanlaggningar, mangd genla anor anda fran 1800-talet,

och med hoga lyfthojder. En modern batlyftsanlaggniSverige kommer inte att ha samre
prestanda &n dessa gamla lyftverk. Om lyftkasundimansioneras sa att 6 stora batar ryms i
varje lyft p4 dmse sidor, och mittbassangen "mdstsen” sa att alla stora stora batar kan
motas dar, far vi en minimikapacitetsberakninglfétlyftsanlaggningen. Lyft- och
luck6éppningstiden sammantagen blir ca 5+3 minutérdaverfartstiden i mittbassangen till

ca 10-12 minuter for batarna.

Slutsats

Eftersom 6 batar aker ner samtidigt som 6 batar de pa ca 20 minuter blir kapaciteten ca
36 batar per timme uppat och nedat i kanalen. ettan marginal pa ca 2 ganger som
trafiken skulle kunna 6ka i kanalen, innan batbfii§iggningens maxkapacitet ar nadd.
Aven om man ger lyft, luck, 6verfartstiden mer spei till 30 minuter kommer kapaciteten
att vara mer an vad kanalen formar svalja med dagleissar. Tiden i mittbassangen ar den
parameter som kan kortas mest om man vill 6ka tétly kapacitet ytterligare. Det ar till
exempel inte troligt att alla batar vill aka ovéredtt utan far ligga kvar en kort stund uppe i
mittbassangen. Det gor att det formodligen stardte6 batar redo att &ka ner direkt nar
lyftkasunen kommit upp pa endera sidan och Ovestfden ar da kapad till i princip bara
lyfttiden. Kapaciteten i batlyften ar kraftigt berede av mittbassangens storlek.



