MILJOKONSEKVENS-
BESKRIVNING:

FOP E22 Utstallningshandling Sod erkbEings kommun

ocksa konsekvenser av om E22 bibehalls i dess nu-

varande strackning genom Sdderképing.

Hir gors en jamforelse mellan om en forbi-
fart inte byggs, det s.k. nollalternativet, och
den foreslagna vigstrickningen vist 3.

Nollalternativet:

Nollalternativet innebir ingen paverkan pa brukvird
jordbruksmark..

Nuvarande vig E22 genom staden

Nollalternativet innebir att inga standardhéjande at-
girder utfoérs och alternativet uppnar dirfor inte av-
sedd standard. Eftersom vig E 22 ir en kombination
av lokalvig och nationell stamvig dr trafiksituationen
i staden pafallande besvirlig vid hégtrafik. Vist 3

for konflikter mellan den genomgiende- och den
korsande lokala trafiken.

Séderkoping med omgivningar

Soderkdping dr en expansiv. kommun med stadigt
vixande befolkning pi pendlingsavstind till Norr-
koping. Ar 2007 fanns det 14 000 personer boende i
kommunen. I titorten bor drygt 7000 invinare. Kom-
munen ir en av tvd kommuner i linet dir befolk-
ningen Gkat sedan dr 1999.

Riddningstjinsten och kollektivtrafiken:
Problem uppstar f6r riddningstjinsten vid utryck-
ningar och for kollektivtrafiken att halla tidtabeller.

Genomfartstrafik pa lokalgator
Kobildningar leder till 6kad belastning av stadens

lokalgator. Trivselvirdet i staden minskar.

Gang- och cykeltrafik

Planen innehaller en miljokonsekvensbeskrivning
enligt Miljobalken och utgar frdn den praxis som
vuxit fram kring tillampningen av Miljdbalken.
Miljokonsekvensbeskrivningen till den fordjupade
oversiktsplanen ska godkénnas av lansstyrelsen SOm  \fed antagen trafikutveckling kommer trafiken genom
tar stallning till MKB:s kvalitet. Den fordjupade Soderkoping, dr 2025, att uppgi till 20 600 fordon per
Oversiktsplanen och MKB:n kungoérs och stélls ut. dyen pa strickan mellan anslutningarna av vigen till
Beskrivningen bygger p& Soderképings kommuns Linképing (vig 210) och vig mot Ostra Ryd (vig
syn pa planens konsekvenser och p& uppgifter frén 780). P4 Ovriga strickor genom staden kommer
den vagutredning och den MKB som upprattats av  trafiken att uppgi till 13 000 — 16 000 fordon per
Vagverket 2000-11. 1 allt vasentligt féljer vagen
den i vagutredningen beskrivna strackningen.

Det finns endast en planskild korsning vid Ringvigen
— vig E22 och den ir inte centralt placerad. Det sak-
nas didrmed trafiksidkra korsningar pa en stricka om
en kilometer genom centrala S6derkdping.

alternativet i vigutredning 2000-11 innebér dll skil-
Inad mot andra alternativ i utredningen att nuvarande

vig B22 ersiitts i hogre grad 4n andra trafikalternativ..

Klaffbron 6ver Gota Kanal

Den befintliga klaffbron dr byggd 1965 och renoveras
stindigt. Bron behéver bytas inom en inte fér av-
ligsen framtid.

Risker

I en sk. grov riskanalys upprittad av Tyréns AB
2004-11-22 beskrivs vilka risker minniskor i vig
E22:s nirhet kan utsittas for. Den direkta slutsatsen
ar att risker till f6ljd av trafik med farligt gods pa E22
genom staden ir betydande och att vid all nybe-
byggelse behéver riskreducerande dtgirder vidtas.
Olyckor utmed vigstrickningen redovisas under
trafiksikerhet nedan!

dygn. Belastningsgraden i vig- och gatunitet inne i
staden dr sa stor vid sommarhelger och vardagsdyg-
nets mest trafikerade timme att det blir totalt stopp i
korsningarna. Dessa tillfillen inkluderar inte de till-
fillen dd Gota Kanalbron 6ppnas och ytterligare fo1-
virrar situationen. Titortsstrukturen med centrum
norr om E22 och en stor del av bostadsbebyggelsen,
ca 3000 bostider, soder om medfor ett stort behov
for alla trafikantgrupper att korsa E22. Detta borgar

Planens syfte:

Avsikten ar att i en fordjupad oversiktsplan for
forbifart vag E22 sékra/beskriva vilken mark som
ska ligga till grund for fortsatt planering och arf
derlig mark for ny vagdragning. | MKB:n anges

Fordjupad Oversiktsplan for forbifart vag E22 Sédgings kommun 1 Goran Grimsell 2008-02-26



FOP E22 Utstallningshandling Sod erkdeings kommun

Buller

I trafikbullerutredning f6r nuvarande vig E22 utférd
av Ingemanssons Technology AB 2003-01-15 anges
medelnivd f6r buller (dygnsekvivalent ljudnivd 2
meter ovan mark) som 55 dB(A) 25-30 meter fran
vigkant. Vigens omfattning och trafikmiljén pa delen
forbi riksintresset vid Storan-Kvarndammen é4r sddant
att trafiken bokstavligt talat 6verréstar den miljé som
riksintresset och smdastadskaraktiren i grunden stir
for. Hir borde trafikmiljén krympas och de kulturhis-
toriska vdrden accentueras. Utslippen riskerar enligt
Riksantikvarieimbetets analys att skada ndgra av de
kulturhistoriska byggnader som ligger nirmast, dari-
bland medeltidskyrkorna Drothem och S:t Laurenti.

Vigens relation till landskapet

Det intrang i landskapet som en vigdragning forbi
Soderképing skulle ha medfort uppstar inte. Detta ar
dock inte liktydigt med att landskapet i framtiden
skulle ha behallit sitt nuvarande utseende. Landskapet
i anslutning till bebyggelsen i Broby, Kolstad och
Alboga vister om staden ér av intresse for framtida
bostadsbebyggelse. Hir kan vi ddrfér rikna med att
den nuvarande markanvindningen i olika grad upp-
hért och vergitt till bebyged mark. Aven i dalgingen
mellan vig 210 och Gota Kanal finns risk att verk-
samheter etablerats, vilket inte ar onskvirt ur kultur-
miljésynpunkt. Diremot kan antas att landskapet
Oster om staden, som inte omfattas av kommunala ut-
byggnadsplaner, behallit sin karaktir.

Vigen relation till staden:

Barridreffekten som vigen skapar innebir att stads-
kidrnan inte kan utvecklas och byggas ut pd det sitt
som annars vore mojligt. Boendemiljon mot vigen ér
sidan att attraktiviteten till omridet nirmast vig E22
ir mindre 4n till 6vriga delar av stadskidrnan. Sdker-
hetsatgirder med ricken, skyltar och belysning férful-
ar miljon.

Ovrig paverkan av betydelse:

Milet om férbittrad boende- och trafikmiljé utmed
nuvarande strickning kan inte uppnds. Den tunga tra-
fiken med 4tféljande vibrationer paverkar omkring-
liggande bebyggelse. Aven om miljskvalitetsnormen
inte Overskrids for kvivedioxider sa finns andra dm-
nen som bensen som slipps ut och ir skadliga for
miljén. Tillfalligt under sommarhalviret kan riktvird-
ena 6verskridas.

Alternativ vist 3, batlyft:

Nuvarande vig E22

Nya forutsittningar

Den storsta skillnaden fér den befintliga genomfarten
genom Séderkdping dr att den dndrar status fran eur-
opavig till stadsgata.

Prognos &ver trafik med olika férutsittningar nedan
(Vigverket 2002). Trafiken pa E22 genom staden, ut-
med vigstricka korsningen med Ostra Rydsvigen -
Link6pingsvigen ridknat som arsmedeldygn. Inom
parentes anges andel lastbilstrafik.

Nuvarande situation 13.220 (5%)

Med ny forbifart 6.370 (6%)

Forbifart med link skidrgirden 5.740 (6%)

Detta innebir att S6derkopings kommun far betydligt
storre mojligheter att paverka utformningen av vigen
och dess niromrade 4n vad som ir fallet om vig E22
behiller sin strickning genom staden. Detta leder des-
sutom till:

- Minskade féroreningsutslipp och en mer acceptabel
bullerniva.

-Bittre moijligheter att bevara den kinsliga kultur-
miljon.

-Det befintliga gatusystemet kan utnyttjas bittre.

Planeringsforutsittningarna dndras

Kommunen fir méjlighet att bedriva den fysiska
planering man Onskar i syfte att hilla samman staden.
Eftersom en forbifart lyfter bort genomfartstrafiken
och dirmed en stor del av den tunga trafiken si ger
detta mojligheter att utfora:

- ett gaturum med stor hinsyn till titortens invanare
och f6r giende, cyklister och kollektivtrafik.

- befintliga tridplanteringar i gaturummet kan for-
stirkas med nya planteringar och ge gatan en espla-
nadkaraktir.

- vigens dominans vid passagen av Storin kan tonas
ned och géra det mojligt att fOrstirka medeltids-
stadens och smastadens karaktir i stillet.

Tillginglighet

Lokaltrafiken kommer att fi littare att korsa och
svinga in pa den tidigare genomfarten. Ging- och
cykeltrafiken kommer att fi en férbdttrad framkom-
lighet.

Markanvindning och niringsliv

Med forbifartstrafiken forsvinner méjligen en del
potentiella kunder. Genom att géra den tidigare ge-
nomfarten och dess naromride mer attraktivt si kan
man locka nya besékare som uppviger dem man har
forlorat. Man kan till exempel med hjilp av tydlig
skyltning fran férbifarten ge trafikanterna intressant
information om vad Séderkdping har att erbjuda.
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Ny vigstrickning Klevbrinken —korsning
med Link6pingsvigen

Vigkorridoren dr densamma oberoende av korsning-
en med Gota Kanal. Hur viganliggningen férhaller
sig till riksintresset G6ta Kanal édr en avgorande friga.
Den framtida anvindningen av odlingslandkapet vist-
er om staden paverkas patagligt.

Piverkan pa Gota Kanal som riksintresse:
Bed6mning:

For Goéta Kanal giller strandskydd enligt miljobalken.
Bedémningen ir att vigforslaget har ett forhallnings-
sitt till kulturmiljéon som gor det méjligt att genom-

fora utan att péitagligt skada riksintresset. G6ta Kanal

eller patagligt paverka det allemansrittsliga utnyttjan-
det av_omrddet.. Utveckling av dockanomradet for

turistiskt dndamal och i viss omfattning bostadsidnda-
mil bedéms heller inte pétagligt skada riksintresset.
En utveckling fér bostider miste avvigas mot kom-
munens 6nskemdl att utveckla staden och méjligheter
att allemansrittsligt utnyttja omradet.. Ny anvindning
far heller inte allvatligt paverka kulturintresset Géta
Kanal.

Skil f6r bedomningen:

Vigbyggnaden paverkar frimst miljén vid Klevbrink-
en och skeppsdockan med tillhérande byggnader,
som dr en visentlig del av kanalmiljén. Landskapet
Oster om dockanomradet dr redan idag starkt paverkat
av vig E22 med trafikplats vid Klevbrinken. Den nya
vigstrickningen innebér ingen ny stérningskilla i om-
ridet.. Trafikplatsen vid Klevbrinken kan dessutom
minska i omfing i forslaget. Vigen skir ner nirmare
dockanomradet men kan anpassas relativt val till ter-
ringen jaimfort med t.ex. det tidigare aktuella tunnel-
alternativet da vigen skulle schaktas ner ytterligare

tretton meter. En batlyft som den nu 4r tinkt kan bli
ett historiskt byggnadsverk fér Gota Kanal och skulle
dirmed kunna_inga i riksintresset.. Kanalen ligger som
forslaget nu ser ut kvar i sitt nuvarande lige. En bat-
lyft byggs utmed s6dra kanalstranden och en passage
behalls for batar inom kanalens norra del. Under
byggnadstiden behdver kanalen grdvas ur och ersittas
av konstruktioner av sten eller betong.
Bostadsfastigheterna nirmast vister om vigen paver-
kas av buller och vibrationer frin trafiken om inte
atgirder kan vidtas for att minska oldgenheterna. Det-
samma giller brovaktarbostaden Klevbrinken..

Dockanomradet 1 kan utvecklas utifran sin nuvar-
ande anvindning med uttkade verksamheter med
marin anknytning och av turistiskt intresse. Bostidder
b6r kunna vigas in i samma sammanhang. Detta be-
déms vara férenligt med riksintresset. Kulturomrade
K25 Duvkullen med Duvkullens 6évre och nedre enk-
elslussar och angrinsande jirnaldersgravfilt anges
som naturomride och ska limnas opaverkat som
idag.

En utveckling f6r bostidder i anslutning till och delvis
inom dockanomradet ligger inom omride som inne-
fattas av strandskydd. Vid bedémning maéste avgdras
om tillkommande bebyggelse patagligt skadar riks-
intresset. och omgivande natur- och fornminnesom-
raden.

Omradet séder om kanalen och mellan befintlig
och ny vig E22 med en markanvindning betecknad
Turism” dr péverkat av trafik idag och ingir i
riksintresset Gota Kanal. En utveckling fér turism
anses forenligt med riksintresset.

Vigens relation till landskapet:
Strickning Go6ta Kanal — vig 210:

Bed6émning:

Landskapsavsnittet 6ster om dockan och fram till
Ramunderberget ar starkt influerat av nuvarande E22
med trafikplats vid Klevbrinken. Den nya vigan-
liggningen innebdr i detta perspektivet ingen ny stor-
ningskilla i omradet. Den nya vigen ges en strickning
relativt ndra nuvarande vig E22 och delvis inom
omride som redan dr paverkat av nuvarande vig-
strickning.

Trafikplatsen med Linképingsviagen (vig 210)
forldggs inom s6dra delen av dalgingen for att mini-
mera paverkan av landskapsbilden och inte stéra
stadens silhuett. Link&pingsvigen som foljer dalsidan
bér inte rubbas alltfér mycket ur sitt lige. Genom
sidana atgirder far trafikplatsen ett bittre st6éd i
landskapet och dalgingen halls i storre utstrickning
oppen. Likasi bor rampanslutningarna ha en lig
markndra profil, allt for att minska barridreffekten

mot staden. Trafikplatsen utgér dndd ett starkt ele-

ment som tillférs landskapet.
Att behilla ett 6ppet odlingslandskap i dalgangen

vister om vigen dr av stort kulturhistoriskt intresse
inom ramen for riksintresset.

Ny markanvindning séder om vig 210 vid trafik-
platsen bedéms som en naturlig utvidgning av ett
verksamhetsomriade som ersittning for nuvarande

byggritter.

En férindrad markanvindning (féretridesvis
bostider) inom del av Dockgirdet och vister om
nuvarande vig E22 fir ses som kommunens mil om
en tydlig stadsfront mot den nationella vigen.
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Vigens relation till landskapet

Aven i detta alternativ ir passagen av dalgingen
vister om Soderk6ping och hur viganligeningen for-
héller sig till riksintresset Gota kanal en avgdrande
fraga. I det hir vigalternativet dr ocksa aspekter pa
den framtida anvindningen av odlingslandskapet
omedelbart vister om staden en markanvindnings-
friga av avgbrande betydelse. Dalgingen 4r mindre
vidlyftig, mindre 4n en kilometer bred, och stricker
sig frin nuvarande vigen ovanfér Klevbrinken till
sluttningen séder om vig 210. Att behalla ett Gppet
odlingspriglat landskap i dalgingen med vig 210
lings den sodra dalsidan och kanalen i den norra
randzonen dr av hogt kulturhistoriskt virde inom
ramen for riksintresset.

Strickning fran vig 210 — f6rbi Broby —
Storan —till korsningen med Ostra
Rydsvigen.

Strickning vig 210 — Broby:
Landskapet vister om staden har en varierande topo-

grafi med en blandning av ett Sppet smabrutet od-
lingslandskap och 16v och barrskogsbevuxna kullar.
Storins dalgang tillh6r ett av de mest utmirkande
dragen. Det mosaikartade odlingslandskapet vid
Broby mellan vig 210 och vigen till O Ryd har goda
forutsittningar for rekreation och for framtida bo-
stadsbebyggelse i direkt anslutning till nuvarande bo-
stadsomraden i vistra delen av S6derkoping.

Viglinjen anpassas efter terrdngen vid passage av
Brobyomridet. Detta betyder att angrinsande bergs-
formationer kan sparas. En mindre nedschaktning av
vigen innebdr att piverkan pa nirmaste storre bos-
tadsomrade i Broby (radhusomride vid Tornvigen)
bedéms bli liten. Andra bullerdimpande atgirder som
exempelvis vallar boér Gvervigas. Vigstrickningen
overensstimmer vil med alternativ A2 i Tyréns land-

skapsanalys frin 1995 och som visar en god anpas-
sning till topografi, nuvarande markanvindning,
landskapsupplevelse och natur. Vigen har férdelen att
ligga i ett lagpunkts- och kalluftsstrak som dnda vore
olimpligt fér t.ex. bostadsbebyggelse enligt Tyréns
utredning.

Strackning Broby — Storédn — Ostra Rydsvigen
Naturomraden:

Vigen passerar tvd av de omriden som upptagits i
naturinventeringen.

1. Odlingslandskapet vid Storan nir idag in mot
staden. Vigen kommer att spela stor roll som grin-
sen mellan stad och land. Stordn ligger i en smal ravin.
Kvarnmiljon kommer miljémissigt att kunna
paverkas. Paverkan kommer med hinsyn till av-
stindet till vigen, c:a 200 meter, att vara begrinsat.

2. Fklandskapet vid Kolstad péverkas pa likartat sitt
som i Ovriga vistliga vigalternativ eftersom kor-
ridorerna dr de samma.

Rekreation och fritid

Landskapet nyttjas for rekreation av de boende i
Séderképings vistra delar. Savil odlingslandskapet i
Broby som i Bleckstad - Alboga beskirs i hég grad pa
mojligheterna att nyttja dessa omriden som nir-
rekreation i anslutning till bebyggelsen. I nyttjande-
begreppet ligger inte minst férlusten av de kvaliteter
som go6r omridena attraktiva idag. Konsekvenserna
av vigen for rekreation och angrinsande ansprik pi
lamplig mark fér bostadsindamil dr en avgdrande
fraga. Betriffande Brobyomridet finns inga alter-
nativa omrdden fOr rekreation mellan vigen och
bebyggelsen varfér mojligheterna att passera vigen
(forslagsvis utmed Stordn) for att nd landskapet vister
om vigen blir mycket viktigt att 16sa.

Bedomning:
Ett som forslaget foreslar utdkat brospann fran 90 till
130 meter 6ver Storin samt inpassning av vigen

mellan de vackra ekkullarna medger en ekologisk kor-
ridor fér djur och vixter. Vigen ska ocksd ges en
utformning som begrinsar stérningar pa omgivningen
och minska barridrverkan. Planskilda passager ordnas
pé ett flertal strategiska stillen for att medge mojlighet
att bebygga och anvinda marken pa bdda sidor om
vigen pa ett f6r kommunen limpligt sitt.

Trafikplatsen med Ostra Rydsvigen utformas si att
landskapet sparas, piverkan minimeras. Landskapet
Oster om staden, i Skénberga och Viggeby har inte
forindrats. Trafikleden delar dock upp odlingsmark. I
anslutning till trafikplatsen kan behov finnas att
etablera verksamheter. Forutsatt dessa lokaliseras
norddst om trafikplatsen kan de ses som en utbyg-
gnad/avslutning av staden Péiverkan pa odlings-
landskapet bed6ms som mer begrinsad.

Strickning Ostra Rydsvigen —
Liljerumsvigen — Braberg — E22 syd.

Fornlimningsmiljon 4r rik och namn p4 byar tyder pa
odlingsbygder med ling kontinuitet. Hir finns i nir-
heten ridstall och orienteringsklubbens stuga. Bada
dessa verksamheter nyttjar landskapet i anslutning till
tatorten.

En delning av odlingslandskapet kan inte undvikas
och innebir begrinsningar av ovanstiende rekrea-
tionsintressen. Flera genombrott (6ver- eller under
forbifarten) kan minska Dbarridreffekten. Vigens
strickning foreslas folja vegetationséar mot Oster for
att inte dela upp landskapet i fér stor omfattning.
Vigen kan forldggas pa en ldgre niva och minska
buller mot inte minst 6ster. Omraden som har hoga
naturvirden (eklandskap) kan paverkas. Efter passag-
en med Liljerumsvigen och mot Braberg gir vigen
genom obruten skogsmark dir paverkan bedéms som
liten.

Fordjupad Oversiktsplan for forbifart vag E22 Sédgings kommun
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Soderképings kommun har ett starkt 6nskemal om en
tvarfoérbindelse mellan foérbifart E22 och nuvarande
E22. En siadan link skulle minska trafiken genom
staden patagligt (se tabell och karta i plan-
beskrivningen) och ocksia pi Albogaleden. Alboga-
leden grinsar till bostadsomraden och har ett flertal
utfarter. Vigen bedéms inte tila genomfartstrafik. En
ny vig innebdr att delar av odlingslandskapet skirs av.
Samtidigt kan odlingsarealer “atervinnas” &ster om
Braberg. Virdet av en trafikminskning genom staden
far vigas mot det intraing en sadan vig gor. Enligt
Vigverket kan vigen som inte har stor regional trafik
anpassas till omgivningen dvs. bla. de gravfilt som
finns vid Ljunga.

Nollalternativet dr att stor del av trafiken till och fran
skirgirden tar vigen genom S6derkoping och stadens
utveckling paverkas negativt.

Forbindelse mellan nuvarande E22 och vig mot vig
210 skdrgarden passerar en tidigare sandtikt. Bostider
bedéms i begrinsad omfattning pédverkas av en
omdragning av vigen.

Nollalternativet, nuvarande vigstrickning, innebir
péaverkan av buller pa bostidder och ocksd begrisning
av kommunens 6nskemil om utbyggnad av bostider
séderut (omrade 7, 8 i éversiktsplanen OP05).

Sakerhetsaspekter farligt gods

Risken finns for att olyckor med farligt gods kan in-
triffa pd vdg FE22. Enligt statistik frin Réd-
dningsverket passerar idag mellan fem och tjugo
transporter med farligt gods vigen varje dygn. Drygt
hilften av transporterna utgdrs av brandfarliga vit-

skor, resterande transporter domineras av gasformiga
dmnen. Antalet transporter med kondenserad gas
under en ménad kan vara mellan 12 - 30 st. San-
nolikheten for allvarliga konsekvenser vid en farligt
godsolycka bedéms med en ny sikrare vig pa till-
rickligt avstand fran bostider som liten.*

En riskanalys/bedomning bor utforas for bebyggelse
nirmare vigen dn 150 meter enligt linsstyrelsen.
Olika riskavstind giller beroende av typ av bebyg-
gelse. Utifran senare erfarenheter frin analysmodeller
i Stockholm kan generella dtgirder for att nedbringa
risker dessutom tillimpas inom vigens ndromrade.
For att minimera risker ska omradet mellan vigbanan
och byggnader inte intymma anliggningar eller hinder
som kan medféra att ett eventuellt avkérande fordon
skadas (punkteras).

En sirskild patkering/uppstillningsplats for fatligt
gods ska anvisas av kommunen.

Geoteknik ,vibrationer

Omradet runt Séderkoping bestar till stora delar av
olika leror med varierande maktighet. Lermiktigheten
i S6derkoping uppgar till ca 20 m, lokalt till 40m.

Omraden med instabila leror finns i zoner pa 100-200
meter kring Gota kanal, Stordn, Lillin och Tviran. I
Soderkopings sydvistra delar dr terringen mer sma-
bruten med bergs- och morinpartier uppstickande ur
leran.

Trafiksikerhet

Genom att viltstingsel foreslids pd strickor i fram-
forallt skogsterring i alternativen till ny strickning
berdknas viltolyckorna minska. Vigverket anger att

vid en referenshastighet pi 110 km/h blit minsta
horisontalradie 800 m. Enligt undersékningar medfor
Skande radier 6kad trafiksikerhet Okningen avtar vid
radier 6ver 1000 m. Denna radie efterstravas dirfér ur
trafiksikerhetssynpunkt. Alla korsningar mellan E22
och allminna vigar gors planskilda. Olycksfrekvens-
en, dvs polisrapporterade olyckor, under dren 1993 —
2003 framgar av bilagd karta.

orterade olyckor 1993-2003
SPUANNErsIonp | J--—<aFo(s
X - e Borgber;'el‘\\” Sy

“"Ramundersborg p
rg st

= b 931 %
D) BOTg~ac. 2=
)",\..._4.;..1... e

Karta som visar polisrap
c som viv polisa

N : b
\MEES\Klevbrinkeris, -
ghd E r
Pettersbul
£l

& NIRRT

\,
e JOESY

) ZaSodert
R\,

3

«F llerstad

g )i /3 o D (&

ad.  Kalboga Lk - GETSkavhe

A /,/ g S, / ¢ [K] \
= 4 42,8050,
/ § & Tiunaak |‘

FORKLARING

Skadegrad:
D Lindrigt skadad IE Korsande

. Svart skadad @ Mote
W psd @ Singel

[U] Upphinnande

[F] Fotgzngare

Olyckstyp:
@ Avsving Ovriga
Cykel /Moped  [w] Klovvilt
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Kollektivtrafik

Mark f6r sparvig frin Norrkoing reserveras fram till
utredning parkeringsomrade séder om Géta Kanal.
Motorvigshallplatser med patrkeringar foreslds vid
trafikplats med Linképingsvigen respektive Ostra
Rydsvigen.

Grund och ytvatten

En detaljerad utredning av dndringar av ytvattnets av-
rinning har inte genomfdrts. Pa karta anges kinda
avrinningsriktningar. De stérsta vattendragen behover
kuverteras. Vid vigens passage av Storin byggs bro
och férmodligen giller samma vid vigens passage av
Lillin. Vid upprittande av arbetsplan bor avrinningen
och avrinningsriktningar studeras mera noggtrant.
Forbifart E22 ligger inte i nirheten av vattenskydds-
omdde for vattentikt.

Fororenade omraden

Omridet vid bitdockan kan innehilla féroreningar.
Omridet vid SM-entreprenad dr relativt nytt och med
den miljémedvetenhet som finns idag finns férmod-
ligen inte ndgra féroreningat.

Trafikbuller

Paverkan med buller

Ett hinsynsomride vid sidan om vigen som péverkas
av medelbuller hégre 4n normen utomhus, 55 dB(A)
ekvivalent, anges schematiskt pd kartorna. Hinsyns-
omridet anges fran vigmitt och 70, 100 respektive
125 meter 4t varje hédll. P4 nedan angivna avstand ir

medelvirdet dimensionerande. Maximalvirdena ligger
inom hinsynsomridet och redovisas darfor inte pa
kartan. Buller avser frifdlt plan mark. Av planbeskriv-
ning och pa kartan framgir att bostadsbebyggelse i
mycket begrinsad omfattning berérs av buller som
overskrider medelvirde eller maximalvirden for
buller. Nya bostadsomriden planeras inte inom ~hén-
synsomradena”.

En enkel bedémning ifrin trolig vigmitt av stérda
bostadsfastigheter kan falla ut si hir:

Lite stord Mycket Léses in
stord, skydd

behdvs

3-4 hus 3 som idag dr | 4 bostadshus
péaverkas storda

6 mycket
storda. 3 av
dessa hus
kanske l16ses
in

Kvarstdende paverkan/atgirdsprogram:

* C:a fyra kilometer av férbifartens 8 km vig
passerar eller gar 6ver brukningsvird dkermark.
Atgirder kan behovas for att bibehalla niringarna.

* Albogaleden kan fa 6kad trafik om inte tvirlink
mot skirgirden byggs. Detta kan innebira
ombyggnader av vigen.

¢ Ostgotaleden férindras/paverkas av vigens nirhet.
Passage under ny vig (bro).

¢ Onskan/behov av bullerskydd vid vissa vigavsnitt
markeras pa karta och behéver studera ytterligare i
arbetsplan.

* Uppgifter dr delvis tagna ur Grov riksanalys utmed
nuvarande E22upprittad av Tyréns AB 2004-11-22
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