% Vigverket Dokumentbeteckning 1(7)

onsult D

K Datum Arendebeteckning

Uppsala 2005-11-02 E22 genom Soderkdping
rev 2005-11-15

Karin Renstrom, 018-167030 PM

Beddmning av konsekvenser for trafiken av
bro6ppning och korsningar i S6derképing

Sammanfattning

Under arets julisondagar beraknas de stillastaende koerna i riktning norrut mot
Gota kanal vid Soderkdping ha uppgatt till maximalt 3 km. For den sist
anlénde i denna ko tog det uppskattningsvis 17 minuter att komma upp till
Gota kanal.

Ar 2020, efter en arlig trafikokning pé 1,3 % kommer kélangderna under
julisondagarna troligen uppga till maximalt 13 km med en kékorningstid for
den mest drabbade trafikanten pa 1,5 timmar till Gota kanal.

Den situation som var pa sondagen efter Kristi Himmelfardsdagen i ar
kommer troligen vara den samma for julisondagarna om ca 10 ar.

For de 50 mest belastade timmarna under aret ar maximal kokdrningstid
beraknad till i medeltal 15, 21, 75 och 142 minuter under ar 2005, 2010, 2020
respektive 2030.

| ar &r det knappt ca 60 timmar som trafikanter har kokorningstider pa minst
10 minuter. Ar 2010 har antalet timmar troligen 6kat till ca 90 timmar, ar 2020
till ca 150 timmar och ar 2030 till ca 220 timmar.
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Figur 1 Orienteringskarta
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Bakgrund

Genom Soderkoping gar vag E22 som i sin norra énde korsar Gota kanal dver
en Oppningsbar bro och i staden passerar genom 5 gatukorsningar med
trafiksignaler och 2 signalreglerade évergangsstéllen. Trafiken i norrgaende
riktning nar sina toppar framfor allt pa sondagseftermiddagarna fran och med
maj till och med augusti. Sondagen efter Kristi Himmelfardsdag hade i ar
(2005) ca 20 200 f/d (jamfor med arsdygnstrafiken ar 2002 pa 12 500 f/d).

Brooppningarna och trafiksignalerna begransar E22: ans kapacitet genom
Sdderkdping. Foljande rapport beskriver vilka konsekvenser for
genomfartstrafiken som kan bedémas bli om inget gors at situationen.

Underlag

Det trafikunderlag som anvénds vid bedémningen ar dels Vagverkets
trafikmétningar, dels rakningar som sker i trafiksignalanlaggningarna.

Réakningarna i trafiksignalerna har givit trafikens fordelning 6ver dygnet.
Uppgifterna fér séndagarna den 29 maj och 19 juni har anvénts for att beskriva
kdkonsekvenserna.

Trafikokning pa E22 i norra delen av Séderkdping var mellan aren 1993 och
2002 1,3 % per ar. Arsdygnstrafiken uppméttes 2002 till ca 12 500 f/d. Med en
fortsatt 6kning pa 1,3 % uppskattas arsdygnstrafiken i ar uppga till ca 13 000
f/d och ar 2030 till ca 18 000 f/d strax soder om Go6ta kanal. | denna
utredningen har ovanstaende upprakning anvants, d v s Trend i figur 2.

Trafikprognos Séderkdping,
E22 s6der om Gote Kanal (pkt 8640083)
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Figur 2 Uppmaétta trafikméngder samt trafikprognos for E22.

Trafikfordelningen har uppmiitts till 60 % norrut och 40 % s6derut pa
sondagseftermiddagarna.
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Matningar har visat att trafiksignalkorsningarna i S6derkdping for igenom
maximal 1200 f/h i nordlig riktning.

Brooppningarna har forutsatts intraffa 2 gang/timma mellan klockan 9 och 15
och 1 gang/timmen mellan klockan 15 och 18. Medeltiden for brodppningarna
har med hjalp av data fran trafiksignalerna satts till 9 minuter i snitt.

Som kapacitetstak for trafiken 6ver bron har valts 1800 f/h som &r maximalt
vad ett korfalt formar klara. Detta tak nas dock bara nar kderna blivit sa langa
att de nar genom trafiksignalerna som gar fran rott till gront sa fort som
broGppningen for batar ar klar. Under Gvrig tid &r det signalanlaggningarna
som lagger taket for vagens kapacitet.
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Itat

Forst studerades vad som skulle hédnda om trafiksignalerna var nedslackta och
darfor inte paverkade trafiken genom Soderkoping. Berdknade kolangder
redovisas i figur 3 for olika dygnstrafikmangder.

Dérefter togs hansyn till de som dessutom blev hindrade av trafiksignalernas
begransade kapacitet, se figur 4.
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Figur 3

Kolangder endast pa grund av brodppningar.

Kolangder p g a brodppningar och trafikssignaler,
beroende pa dygnstrafik fordon/dygn
(timtrafikfordelning enligt séndagar)

20000
19000 -
18000

17000

16000
15000 A
14000 -
13000

12000 -
11000 -
10000 -
9000 +
8000 -
7000 -
6000 -
5000 -
4000

meter

3000

2000
1000 ~

:
E@
>
>
'

1
1

13201330 4 .
o 16.40-16.50 3

13.00-13.10 |
13.40-13.50
14.00-14.10
14.20-14.30
14.40-14.50 4
15.00-15.10
15.20-15.30 §
15.40-15.50 §
16.00-16.10
16.20-16.30 ¢

* 17.00-17.10
17.20-17.30 {
17.40-17.50 §
18.00-18.10
18.20-18.30 {
18.40-18.50 §
19.00-19.10 §
19.20-19.30 1
19.40-19.50 {

©
IS}
a

20.00-20.10 4

20.20-20.30 1

20.40-20.50 4

30000
—-— 28000
26000
24000
22000
20000
—+— 18000
—x— 16000
14000
—e— 12000

Figur 4 Kélangder pa grund av bade broéppningar och trafiksignaler.
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Kotiden har beraknats genom att tiderna lagts ihop for vantan pa att bron ska
fallas ned med tid for att man fran sin koplats ska komma fram till bron, se
figur 6.
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Figur 6 Vantetid for sista fordon i ko fran nar den nar kon tills Gota kanal
passeras beroende pa kolangd.

Sondagarna under juli i ar (2005) beraknas ha haft en trafikmangd pa ca
23 000 fordon/dygn. Sondagen efter Kristi Himmelfardsdag har uppvisat de
storsta trafikmangderna och troligen legat pa ca 26 000 fordon/dygn.

Under arets sondagar i juli bedoms, med i figur 4 redovisade berdknings-
resultat, stillastdende koer ha strackt sig nastan 3 km soderut och inte borjat
avta i langd forran efter klockan 19.00 (se figur 4). Pa sondagen efter Kristi
himmelfardsdag kan kon ha varit nastan 9 km lang och inte borjat avta i langd
forrén efter klockan 20.00.

Kosituationen kan ocksa beskrivas som att den trafikant som kom ikapp kon
nér den var som langst en julisdbndag kom att tillbringa ca 17 minuter i ko
innan Gata kanal kunde passeras. Pa sondagen efter Kristi Himmelfardsdag
tog det antagligen 55 minuter.
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Figur 5 Troliga maxkélangder i norrgdende riktning i Soderkdéping under
aren 2005 och 2020.

Med en framtida arlig trafikokning pa 1,3 % (motsvarande dkning som mellan
1993 och 2002) innebar det att julisondagarna ar 2010 kommer upp i trafik-
mangder pa ca 24 300 f/d och ger koer pa upp till ca 4 km och en kokornings-
tid for den mest drabbade trafikant pa ca 24 minuter innan Gota kanal kan
passeras. Sondagen efter Kristi Himmelfardsdagen kan dygnstrafiken uppga
till 28 000 fordon ar 2010 och kon vara ca 13 km lang med en langsta
kokorningstid pa ca 1,5 timmar. Julisondagarna kommer troligen drabbas av
samma situation ar 2020.

P& sondagen efter Kristi Himmelfardsdag ar 2020 kan trafikméngden vara
uppe i drygt 31 000 fordon, kéldngderna troligen uppe i 23 km och kokor-
ningstiden uppe i 2,5-3 timmar. D4 ar dock de berdknade trafikmangderna sa
hoga att man troligen fatt en omférdelning av trafiken dver bade tid och
vagnat.

Ar 2020 &r &r trafikméangderna under julisbndagarna troligen uppe i ca 28 000
f/d. Det ger ca 13 km langa koer och ca 90 minuters kokorningstid.

Den situation som var pa sondagen efter Kristi Himmelfardsdagen i ar
kommer troligen vara den samma for julisondagarna om ca 10 ar.

| figur 7 redovisas berdknade maximala kokdrningstider for perioden 2005-
2030. Dér redovisas ocksa situationen for arets 50 mest belastade timmar (ett
snittvarde).
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180

160 A

140

A SoOndag efter

120 Kristi
Himmelfardsdag

E 100 < Juliséndagar
Z A *
80
£ B . o
m | snitt under arets
60 50 mest
A belastade timmar|
40
20 T t
0 T T T T T
o) o o) o [Te) o
o - — IN N I59]
o o o o o o
N N N N N N
Ar

Figur 7. Troliga maximala kokorningstider, d v s tid fran nar slutfordonet i
dygnets langsta ko nar kon fram till dess fordonet passerar dver
Gota kanal i norrgaende riktning under aren 2005 och 2030.

| &r &r det knappt ca 60 timmar som trafikanter har kokorningstider pa minst
10 minuter. Ar 2010 har antalet timmar troligen okat till ca 90 timmar, ar 2020
till ca 150 timmar och ar 2030 till ca 220 timmar.

Kallor
Arne Carlsson, VTI

Jan Lindén, JL Trafiksystem
Vagverkets trafikmatningar, Vagverket Konsult
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